
โครงการสํารวจออกแบบ
ถนนสายแยก ทล.1001 - ทล.1006 จ.เชียงใหม่

(ถนนวงแหวนเชียงใหม่รอบท่ี 4 ตอนบน)

การประชุมรับฟังความคิดเห็น
และการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั�งท่ี 3
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บริษัท เอพซิลอน จ ำกัด

บริษัท โชกุน เอนจิเนียริ่ง คอนซัลแทนท์ จ ำกัด

ผู้ให้บริกำร
งำนจ้ำง
ออกแบบ

ส ำรวจพื้นท่ี/ศึกษำแนวเส้นทำง/
รูปแบบโครงกำร

ส ำรวจ/ออกแบบรำยละเอยีด/
ประมำณกำรค่ำลงทุนและวิเครำะห์โครงกำร

ผลกระทบด้ำนสังคม/
กำรใช้ประโยชน์ที่ดินและสิ่งแวดล้อม

กำรมีส่วนร่วมของประชำชน

เริ่ม

11 ธ.ค. 67

สิ้นสุด
6 ก.ย. 68

270 วัน
ระยะเวลำ

บริษัท เอสพีที เอนจิเนียริ่ง คอนซัลแทนท์ จ ำกัด

บริษัท มีดิ แมส จ ำกัด



ต ำแหน่งที่ต ัง้โครงกำร

แนวเส้นทำงโครงกำร
ถนนวงแหวนเชยีงใหม่รอบ4 ตอนบน

ถนนวงแหวนเชยีงใหม่รอบ4 ตอนล่ำง

โครงกำรถนนเลี่ยงเมืองแม่ริม

( ถนนสำยแยก ทล.1001- ทล.1006 )

( ถนนสำยแยก ทล.1006- ทช.ชม.3005 )

โครงกำรถนนเลี่ยงเมืองต้นเปำ



ปัจจุบันจังหวัดเชียงใหม่ มีการเจริญเติบโตทางด้านเศรษฐกิจของ
ภาคการเกษตรกรรม อุตสาหกรรมและการท่องเที่ยวอย่างต่อเนื่องและมี
แนวโน้มสูงขึ้นในอนาคต เป็นเหตุผลท าให้เขตชุมชนเมืองที่เป็นยา่นการค้าและ
ที่พักอาศัย เกิดการขยายตัวเพิ่มขึ้น และเกิดปัญหาการจราจรติดขัดหลายแห่ง 
สาเหตุจากเส้นทางคมนาคมขนส่งที่มีอยู่รองรับไม่เพียงพอ โดยเฉพาะ
โครงข่ายถนน เช่น 

- ทางหลวงชนบทหมายเลข ทช.ชม.3029 (ถนนวงแหวนรอบ 2) 
- ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 121 (ถนนวงแหวนรอบ 3) 
- ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 108 
- ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1001 

ท าให้เกิดความไม่สะดวกและมีความล่าช้าในการเดินทาง การจราจรจะติดขัด
และคับคั่งในช่วงเวลาเร่งด่วน เกิดความเดือดร้อนทั้งผู้เดินทาง การขนส่ง
สินค้าและประชาชนเป็นอย่างมาก เพราะไม่มีเส้นทางอื่นทดแทนและไม่
สามารถรองรับการขยายตัวด้านคมนาคมขนส่งได้อีก
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เพื่อศึกษำและคัดเลือก
แนวสำยทำง / รูปแบบโครงกำรท่ีเหมำะสม

และศึกษำควำมคุ้มค่ำทำงเศรษฐศำสตร์
ของโครงกำร

เพื่อส ำรวจออกแบบ
และประมำณรำคำ

ของถนนสำยแยก ทล.1001-ทล.1006
จังหวัดเชียงใหม่

(ถนนวงแหวนเชียงใหม่รอบ 4 ตอนบน)

วัตถุประสงค์ของโครงกำร



เสริมศักยภำพในกำรเติบโตของจังหวัดเชียงใหม่และจงัหวัด
โดยรอบในด้ำนกำรพัฒนำระบบขนส่งและกำรท่องเที่ยว

เพิ่มศักยภำพและยกระดับมำตรำฐำนทำงหลวงชนบท
เพื่อเชื่อมโยงต่อเติมโครงกำรคมนำคมและกำรขนส่งของจงัหวัดเชียงใหม่

และพื้นที่โดยรอบ พร้อมบรรเทำปริมำณจรำจรถนนทำงหลวงในพ้ืนท่ีจังหวัดเชียงใหม่

6
6

ประโยชน์

ท่ีคาดว่าจะได้รับ

แก้ไขปัญหำจรำจรด้วยกำรสร้ำงทำงเช่ือม ( Missing Link) ให้สมบูรณ์ยิ่งขึ้น
และพัฒนำเป็นทำงลัด(By Pass) ทำงเลี่ยง(Short Cut)ระหว่ำงจังหวัด

และเป็นเส้นทำงเชื่อมโยงโครงข่ำยโลจิสติกส์ของประเทศ

รองรับกำรพัฒนำและขยำยตัวของชุมชนเมืองอย่ำงยั่งยืน (วงแหวนรอบ 4)

เช่ือมกำรเดินทำงหลำยรูปแบบ(Multimodal Transport)
ทั้งทำงถนน ทำงอำกำศ โดยสอดคล้องกับกำรพัฒนำสนำมบินเชียงใหม่แห่งที่ 2 ในอนำคต

ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ



งานสำรวจออกแบบรายละเอียดงานศึกษาแนวสายทาง/รูปแบบถนนโครงการ

1
2

3

4

5
6

7
8

9

งานรวบรวมและศึกษาข้อมูลโครงการ

งานศึกษาแนวสายทางและรูปแบบ

งานศึกษาด้านวิศวกรรมจราจร

งานสำรวจสภาพภูมิประเทศ

งานสำรวจสภาพดินและวัสดุ

งานออกแบบ

งานศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

งานประชาสัมพันธ์/การมีส่วนร่วม

งานประมาณราคาค่าก่อสร้าง

งานจัดทำเอกสารประกวดราคา

งานจัดทำแผนงานก่อสร้าง

งานวิเคราะห์โครงการ

10
11

12

ช่วงที่ 1 ช่วงที่ 2

งานประชาสัมพันธ์ / การมีส่วนร่วมของประชาชน

ขอบเขตของงำน



แผนกำรด ำเนินงำนประชำสัมพันธ์โครงกำรและกำรมีส่วนร่วม



เวนคืนอสังหาริมทรัพย์

ส ารวจและออกแบบรายละเอยีด

งานก่อสร้างโครงการ
ประมาณ 2-3 ปี

แล้วเสร็จ เดือนกันยายน 2568

ใช้เวลาประมาณ 2 ปี
ออก พรฎ. / ส ารวจเวนคืน

ก่อสร้างประมาณ 2-3 ปี
จัดหาผู้รับจ้าง/ควบคุมงาน

ประมาณ 2 ปี

โครงการนี้
9 เดือน
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งานจ่ายค่าเวนคืน
ประมาณ 2 ปี

ก าหนดค่าทดแทนและประกาศ
ท าสัญญา รับเงิน สทิธผิู้ถูกเวนคืน

ใช้เวลาประมาณ 2 ปี

ก่อสร้างโครงการ

รับเงินค่าเวนคนื

การส ารวจอสังหาฯ รังวัดที่ดิน
แปลงที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง
จะโดนเวนคืนปริมาณเท่าไร

- รูปแบบ/แนวเส้นทางที่เหมาะสม
มีลักษณะอย่างไร

- แปลงที่ดินจะโดนโครงการ
พาดผ่านในลักษณะไหน

แนวเส้นทางที่เหมาะสม พร้อมแบบรายละเอียด

หมายเหตุ : ระยะเวลาในแต่ละขั้นตอน ภายหลังการศึกษาโครงการแล้วเสร็จ เป็นการคาดการณ์เบื้องต้นเท่านั้น

ขั้นตอนกำรพัฒนำโครงกำร



จุดเริ่มตน้-จุดสิ้นสดุโครงกำร

จุดเริ่มต้นโครงกำร
จะเป็นจุดสิ้นสุดของถนนสายเลี่ยงเมืองแม่ริม 
ซึ่งบรรจบกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1001 กม.ท่ี 14+750
บริเวณบ้านแม่เตาไห ตำบลหนองหาร อำเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม่

จุดสิ้นสุดโครงกำร
บรรจบกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1006 กม.ที่ 11+000
บริเวณตำบลต้นเปา อำเภอสันกำแพง จังหวัดเชียงใหม่

จุดเร่ิมต้นโครงกำร

จุดสิ้นสุดโครงกำร

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



วงแหวนเชียงใหม่รอบ 4 เป็นโครงกำรถนนถนนวงแหวนรอบตัวเมืองเชียงใหม่ เพื่อช่วยบรรเทำกำรจรำจรบริเวณเมืองเชียงใหม่และพื้นที่

โดยรอบ แก้ไขปัญหำกำรจรำจรที่ติดขัด ในบริเวณพื้นที่จังหวัดเชียงใหม่ สำมำรถเพิ่มศักยภำพของจังหวัดในกำรเชื่อมโยงโครงข่ำย
คมนำคม พัฒนำและยกระดับมำตรฐำนทำงหลวงชนบทเพื่อเชื่อมโยงต่อเติมโครงข่ำยกำรคมนำคมและกำรขนส่ง แก้ไขปัญหำจรำจรด้วยกำรสร้ำง
ทำงเชื่อม (Missing Link) ให้สมบูรณ์ยิ่งขึ้น อีกทั้งยังมีส่วนช่วยเสริมศักยภำพในกำรเติบโตของจังหวัดเชียงใหม่ และจังหวัดโดยรอบในด้ำน
กำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์และด้ำนกำรท่องเที่ยว

กำรคดัเลอืกแนวสำยทำงที่เหมำะสม
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สถำนที่ส ำคัญของรำชกำร 

อำคำรบ้ำนเรือน และสิ่งปลูกสร้ำง

1

2

3

45

6

7

สถำนที่ส ำคัญทำงศำสนำและประวัติศำสตร์ 

บึง บ่อน้ ำ บ่อเลี้ยงปลำ แม่น้ ำล ำคลอง
โครงสร้ำงพื้นฐำน 
(Infrastructure) 

โครงกำรพัฒนำต่ำง ๆ 

ข้อจ ำกัดด้ำน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ผู้ให้บริกำรจ้ำงออกแบบจะท ำกำรก ำหนดแนวสำยทำงเลือกโดยจะพิจำรณำแนวสำยทำงจำกภำพถ่ำยทำงอำกำศ และท ำกำรก ำหนด
ขอบเขตของแนวสำยทำงที่เป็นไปได้ทั้งหมดเป็นแนวทำงเลือก 3 แนวสำยทำง ซึ่งจะต้องส ำรวจอุปสรรคและสิ่งกีดขวำงต่ำง ๆ 

เพื่อหลีกเลี่ยงซึ่งอำจมีผลกระทบต่อกำรก ำหนดและออกแบบแนวสำยทำงเลือก 3 แนวดังกล่ำว

กำรก ำหนดแนวสำยทำงเลอืก 3 แนวสำยทำง



กำรคัดเลือกแนวสำยทำงที่เหมำะสมของโครงกำร ผู้ให้บริกำรงำนจ้ำงออกแบบเสนอแนวทำง
ในกำรพิจำรณำเปรียบเทียบไว้ 3 ด้ำน คือ ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร ด้ำนเศรษฐกิจกำรลงทุน และด้ำนสิ่งแวดล้อมและสังคม

ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร กำรพิจำรณำคัดเลือกแนวเส้นทำงที่เหมำะสมตำมหลัก
วิศวกรรมเป็นหนึ่งปัจจัยที่ส ำคัญมำกในกำรคัดเลือกแนวเส้นทำงของโครงกำร เนื่องจำก
ส่งผลต่อผู้ ใช้ทำงทั้งทำงตรงและทำงอ้อม ทั้งด้ำนควำมคล่องตัวในกำรใช้งำน 
ควำมปลอดภัยในกำรใช้งำนของผู้ใช้ถนน ระยะเวลำในกำรเดินทำงและกำรเชื่อมต่อ
โครงข่ำยถนนในกำรเดินทำงบริเวณพ้ืนที่โครงกำร

ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน พิจำรณำจำกค่ำใช้จ่ำย (Cost) ต่ำง ๆ ที่ใช้
ในกำรลงทุนของโครงกำรและผลประโยชน์ (Benefit)ที่คำดว่ำจะได้รับจำก
โครงกำรมำใช้ในกำรเปรียบเทียบ เพื่อให้ได้แนวเส้นทำงเลือกที่คุ้มค่ำที่สุดในกำร
ลงทุน

ด้ำนผลกระทบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม พิจำรณำว่ำแนวเส้นทำงเลือกใดที่มีนัย
ของผลกระทบสิ่งแวดล้อมและกำรเวนคืนบ้ำนเรือนประชำชนในระดับต่ ำ จะมีคะแนน
ควำมเหมำะสมสูง และได้รับกำรพิจำรณำเป็นแนวเส้นทำงเลือกที่มีควำมเหมำะสม ส่วน
แนวเส้นทำงเลือกใดที่มีผลกระทบมำกหรือมีนัยของผลกระทบสิ่งแวดล้อมและกำรเวนคืน
ที่หลำกหลำย มีคะแนนควำมเหมำะสมต่ ำ จะได้รับกำรจัดล ำดับควำมเหมำะสมลดหลั่นกัน
ไปตำมระดับของผลกำรเปรียบเทียบในแต่ละแนวเส้นทำงเลือก

กำรก ำหนด
คะแนนน้ ำหนัก

หลกัเกณฑก์ำรพจิำรณำแนวเสน้ทำงโครงกำร



แนวเสน้ทำงที่เหมำะสม

จุดเร่ิมต้นโครงกำร
จะเป็นจุดสิ้นสุดของถนนสายเลี่ยงเมืองแม่ริม 
ซึ่งบรรจบกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1001 กม.ท่ี 14+750
บริเวณบ้านแม่เตาไห ตำบลหนองหาร อำเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม่

จุดสิ้นสุดโครงกำร
บรรจบกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1006 กม.ที่ 11+000
บริเวณตำบลต้นเปา อำเภอสันกำแพง จังหวัดเชียงใหม่

ระยะทำงรวมประมำณ  30.0 กิโลเมตร

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



ชม.4034

1001

1001

1260

ชม.4034

โรงพยาบาลสนัทราย

หมู่บา้นเอื้ออาทรหนองหาร

ป่าสนัทราย

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



ป่าสนัทราย

ป่าสนัทราย

ชม.4034

วทิยาลยัพลงังานทดแทน

ป่าช้าบ้านโป่ง

แม่โจ ้กอลฟ์ รีสอรท์ แอนด ์สปา

มบ.แม่โจก้รีนวลิล ์

คลองโจ ้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



ป่าสนัทราย

ชม.4034

ชม.4034

มบ.บสิมารค์

ส  านกัฟารม์มหาวทิยาลยัแม่โจ ้

สถานปฏบิตัธิรรมนานาชาต ิมจร.

หมายเหตุ :
ชม.ถ41-011 คือ ถนนศูนยป์ฎบิตัิธรรม

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



ชม.4034

ชม.3012

ชม.3012

มบ.บา้นเพลนิ

เชียงใหม่สกายแอดเวนเจอร์

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



สวนพฤกษศาสตรท์วชีล

มบ.สวนริมธาร

พีพีเอส คอนกรีต

118

118 1014

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



1014

1014

เทศบาลต าบลตลาดใหญ่

ชม.4062

ชม.4062

หมายเหตุ :
ชม.ถ67-008 คือ ถนนดอกแดง - ป่าฝาง

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



1014

1014

พระเจ้าตนหลวง

หมายเหตุ :
ชม.ถ53-001 คือ ถนนบา้นปูคาเหนือ หมู่ที่ 5 - บา้นป่าสกันอ้ย หมู่ที่ 3 

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



1014

1006

1006 ชม.4106

Tube Trek Waterpark

การประปาส่วนภูมภิาค

สาขาสนัก าแพง

1014

มบ.ดิ เออบาน่า 6

SK Chiangmai ARENA

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



28

รูปแบบถนนระยะเปิดโครงกำร กรณีนอกเขตชุมชน 
เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร (ไป/กลับ) เกาะกลางเป็นแบบกดเป็นร่อง

พร้อมไฟฟ้าแสงสว่าง อุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย เขตทางประมาณ 40.00 เมตร 

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไมส่ามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

กำรก ำหนดรูปแบบถนนโครงกำร



29

รูปแบบถนนในอนำคต กรณีนอกเขตชุมชน 
เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร (ไป/กลับ) เกาะกลางเป็นแบบยก

พร้อมระบบไฟฟ้าแสงสว่าง อุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย เขตทางประมาณ 40.00 เมตร

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

กำรก ำหนดรูปแบบถนนโครงกำร



30

รูปแบบถนนในอนำคต กรณีในเขตชุมชน
เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร (ไป/กลับ) เกาะกลางเป็นแบบยก 

มีทางเท้าและระบบระบายน้ำพร้อมระบบไฟฟ้าแสงสว่าง อุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย เขตทางประมาณ 40.00 เมตร 

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

กำรก ำหนดรูปแบบถนนโครงกำร



โครงสรำ้งชัน้ทำง

ผิวทำงคอนกรตีเสรมิเหลก็

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



บริเวณจุดตัดหลักถนนสายหลัก จะออกแบบเป็นทางแยกระดับพื้น และมีการควบคุมการจราจรด้วยระบบ
สัญญาณไฟจราจร ซึ่งจะสามารถรองรับปริมาณจราจรในระยะแรกของโครงการได้ 

จุดตดัทำงแยกระยะเปิดโครงกำร

(ทำงแยกสญัญำณไฟ)

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



33

รูปแบบถนนบรเิวณจุดตดัทำงแยกในอนำคต

(ทำงแยกต่ำงระดบั)

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

เมื่อปริมาณจราจรเพิ่มมากขึ้น ทางแยกระดับพื้นไม่สามารถรองรับได้ จะก่อสร้างสะพานข้ามทางแยก หรือ
Overpass โดยยกระดับข้ามทางแยกสัญญาณไฟจราจรที่มีอยู่แล้วตามแนวเส้นทางโครงการ 



อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

✓ ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นสี่แยกให้สัญญำณไฟจรำจร ขนำด 4 ช่องจรำจร และมีช่องทางเลี้ยว
ซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถพื้นราบ

✓ หลังจากกระยะแรก 20 ปี ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 
ช่องจราจร ข้ามถนนทางหลวงหมายเลข 1001 ส่วนการจัดจราจรพื้นราบปิดแยก เล้ียวซ้ายผ่านตลอดทุก
ทิศทาง และมีจุดกลับรถใต้สะพาน

ทำงแยกที่ 1 : จุดตดัทำงแยกบรเิวณจุดเริ่มตน้ (กม.ที่ 0+000) 

ตดักบัทำงหลวงหมำยเลข 1001

รูปแบบสะพำนขำ้มทำงแยกตำมแนวถนนโครงกำร (ในอนำคต)

1001

1001



อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

✓ ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นสี่แยกให้สัญญำณไฟจรำจร ขนำด 4 ช่องจรำจร  มีช่องทาง
เล้ียวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถพื้นราบ

✓ หลังจากกระยะแรก 20 ปี ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4
ช่องจราจร ข้ามทางหลวงชนบท ชม.3012 ส่วนการจัดจราจรพื้นราบเป็นวงเวียน

ทำงแยกที่ 2 : จุดตดัทำงแยกบรเิวณถนนโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 12+350) 

ตดักบัทำงหลวงชนบท ชม.3012

รูปแบบสะพำนขำ้มทำงแยกตำมแนวถนนโครงกำร (ในอนำคต)

ชม.3012

ชม.3012



อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

✓ ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นสะพำนข้ำมทำงแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงกำร 
ขนำด 4 ช่องจรำจร ข้ามทางหลวงหมายเลข 118 ส่วนการจัดจราจรพื้นราบปิดแยก เลี้ยวซ้ายผ่าน
ตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถใต้สะพาน

✓ หลังจากระยะแรก 10 ปี ออกแบบก่อสร้างสะพานต่างระดับแบบ Loop Rampในทิศทางเลี้ยวขวาเพื่อ
เดินทางจากอำเภอสันกำแพง ไปสู่อำเภอดอยสะเก็ดเข้าทางหลวงหมายเลข 118 ขนาด 1 ช่องจราจร 
และก่อสร้างสะพานต่างระดับแบบ Loop Ramp ในทิศทางเลี้ยวขวาเพื่อเดินทางจากอำเภอสันทราย 
ไปสู่อำเภอเมืองเชียงใหม่เข้าทางหลวงหมายเลข 118 ขนาด 1 ช่องจราจร 

ทำงแยกที่ 3 : จุดตดัทำงแยกบรเิวณถนนโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 16+200) 

ตดักบัทำงหลวงหมำยเลข 118

รูปแบบสะพำนขำ้มทำงแยกตำมแนวถนนโครงกำร (ในอนำคต)
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อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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1014

✓ ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นสี่แยกให้สัญญำณไฟจรำจร ขนำด 4 ช่องจรำจร และมี
ช่องทางเล้ียวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถพื้นราบ

✓ หลังจากกระยะแรก 20 ปี ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 
ช่องจราจร ข้ามถนนทางหลวงหมายเลข 1014 ส่วนการจัดจราจรพื้นราบเป็นสี่แยกให้สัญญาณไฟจราจร
และมีจุดกลับรถใต้สะพาน

ทำงแยกที่ 4 : จุดตดัทำงแยกบรเิวณถนนโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 20+250) 

ตดักบัทำงหลวงหมำยเลข 1014

รูปแบบสะพำนขำ้มทำงแยกตำมแนวถนนโครงกำร (ในอนำคต)



✓ ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นทำงเช่ือมเลี้ยวซ้ำยผ่ำนตลอดทุกทิศทำง และมีจุดกลับรถ
พื้นราบ

✓ หลังจากกระยะแรก 10 ปี ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4
ช่องจราจรข้ามถนนเลี่ยงเมืองต้นเปา ส่วนการจัดจราจรพื้นราบ เลี้ยวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทางและมีจุด
กลับรถใต้สะพาน

ทำงแยกที่ 5 : จุดตดัทำงแยกบรเิวณถนนโครงกำร (ประมำณ กม.ที่ 26+900) 

ตดักบัถนนเลี่ยงเมืองตน้เปำ

รูปแบบสะพำนขำ้มทำงแยกตำมแนวถนนโครงกำร (ในอนำคต)

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



✓ ระยะเปิดโครงการ ออกแบบเป็นสี่แยกให้สัญญำณไฟจรำจร ขนำด 4 ช่องจรำจร และมี
ช่องทางเล้ียวซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถพื้นราบ

✓ หลังจากกระยะแรก 20 ปี ออกแบบเป็นสะพานข้ามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 
ช่องจราจร ข้ามถนนทางหลวงหมายเลข 1006 ส่วนการจัดจราจรพื้นราบปิดแยกสัญญาณไฟจราจร เล้ียว
ซ้ายผ่านตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถใต้สะพาน

ทำงแยกที่ 6 : จุดตดัทำงแยกบรเิวณจุดสิ้นสดุ (ประมำณ กม.ที่ 30+000) 

ตดักบัทำงหลวงหมำยเลข 1006

รูปแบบสะพำนขำ้มทำงแยกตำมแนวถนนโครงกำร (ในอนำคต)

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

1006

1006



จุดกลับรถ

ขนาดใหญ่

จำนวน 9 แห่ง

1
จุดกลับรถ

ขนาดเล็ก

จำนวน 6 แห่ง

2

จุดกลบัรถตำมแนวเสน้ทำง

ควำมสูงช่องลอด 5.00 ม. จ ำนวน 9 แห่ง ควำมสูงช่องลอด 3.50 ม. จ ำนวน 2 แห่ง

ควำมสูงช่องลอด 2.50 ม. จ ำนวน 4 แห่ง



จุดกลับรถตำมแนวเส้นทำง

กม.0+000

กม.4+300

กม.12+400

กม.16+300

30+138

กม.20+300

กม.22+400

กม.27+000

กม.30+100

กม.0

กม.2

กม.4

กม.6

กม.8

กม.10

กม.12

กม.14

กม.16

กม.18

กม.20

กม.22

กม.24

กม.26

กม.28

กม.30

จุดกลับรถ กม. 0+000

จุดกลับรถ กม. 4+300

จุดกลับรถ กม. 12+400

จุดกลับรถ กม. 16+300

จุดกลับรถ กม. 20+300

จุดกลับรถ กม. 22+400

จุดกลับรถ กม. 27+000

จุดกลับรถ กม. 30+100

ระยะห่ำง 2.50 กม.

ระยะห่ำง 1.50 กม.

ระยะห่ำง 1.70 กม.

ระยะห่ำง 2.80 กม.

ระยะห่ำง 2.10 กม.

ระยะห่ำง 2.90 กม.

ระยะห่ำง 3.10 กม.

กม.2+500

กม.5+800

กม.8+100

กม.9+800

กม.14+100

กม.19+100

กม.25+300

จุดกลับรถ กม. 2+500
ระยะห่ำง 1.80 กม.

จุดกลับรถ กม. 5+800

จุดกลับรถ กม. 8+100

จุดกลับรถ กม. 9+800

ระยะห่ำง 2.30 กม.

ระยะห่ำง 1.70 กม.

ระยะห่ำง 2.60 กม.

จุดกลับรถ กม. 14+100
ระยะห่ำง 1.20 กม.

จุดกลับรถ กม. 19+100
ระยะห่ำง 1.20 กม.

จุดกลับรถ กม. 25+300
ระยะห่ำง 1.70 กม.

(ควำมสูงช่องลอด 3.50 ม.)
(คลองเตำไห)

(ควำมสูงช่องลอด 3.50 ม.)
(คลองโจ้)

(ควำมสูงช่องลอด 2.50 ม.)
(ทำงลอด)

(ควำมสูงช่องลอด 2.50 ม.)
(ทำงลอด)

(ควำมสูงช่องลอด 2.50 ม.)
(ทำงลอด)

(ควำมสูงช่องลอด 2.50 ม.)
(ทำงลอด)

จุดกลับรถขนำดเล็ก

จุดกลับรถใต้สะพำน ควำมสูงช่องลอด 3.50 ม.

ทำงลอดกลับรถ ควำมสูงช่องลอด 2.50 ม.

จุดกลับรถขนำดใหญ่

จุดกลับรถใต้สะพำน ควำมสูงช่องลอด 5.00 ม.

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในข้ันตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้



ขนำดรถที่แนะน ำในกำรใชจุ้ดกลบัรถต่ำงๆ
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ระบบระบำยน ้ ำ

ตรวจสอบสภำพกำรระบำยน้ ำเดิม และสภำพทำงอุทกวิทยำ เพ่ือวิเครำะห์ทำงด้ำนอุทกวิทยำและชลศำสตร์

รอบปีกำรเกิดซ้ ำ
 ระบบระบายน้ำตามยาว 10 ปี 
 ระบบระบายน้ำตามขวาง กรณีเป็นท่อกลม/ท่อเหลี่ยม ใช้ความเข้มฝนที่รอบปีการ

เกิดซ้ำ 25 ปี 
 กรณีสะพาน ใช้ 100 ปี

กำรค ำนวณหำปริมำณน้ ำ
❖ พื้นท่ีรับน้ำมีขนาดไม่เกิน 25 ตร.กม. ใช้วิธี Rational Formula หรือ Lloyd 

Davies Method
❖ พื้นท่ีรับน้ำมีขนาดระหว่าง 25 ถึง 1,000 ตร.กม. ใช้วิธี Unit Hydrograph

หรือ   Snyder’s Synthetic Unit Hydrograph หรือ Regional Flood 
Frequency Studies of River Basin

ความเข้มฝนเฉลี่ย
ใช้กราฟ IDF สถานีเชียงใหม่ ค ำนวณขนำดของอำคำรระบำยน้ ำและตรวจสอบควำมเร็วของกระแสน้ ำ

 Manning Equation 

สถานีวัดน้ำท่า 2 แห่ง 
❖สถานี P.1 แม่น้ำปิง สะพานนวรัฐ

สถานี P.81 แม่น้ำกวง อ.สันกำแพง 



กม.0+000

30+13
8

กม.2+600
กม.5+850

กม.8+095

กม.10+473

กม.13+625

กม.19+655

กม.25+734

กม.0+977

กม.4+450

คลองชลประทำน

หว้ยเตำไห

หว้ยเกีย๋ง

หว้ยโจ ้

คลองบำ้นไร่
กม.7+035

หว้ยผลกึ

หว้ยเตำ่ค ำใหม่
กม.8+988

หว้ยเกี้ยง

หว้ยกน้ครุ
กม.11+200

กม.12+695
แม่น ้ำกวง

กม.13+457
หว้ยรอ้งเม็ง

หว้ยบวกเปำ
กม.15+025
แม่น ้ำกวง

หว้ยป่ำไผ่ศรีโขง
กม.16+715

หว้ยฮอ่งฮกั

กม.22+440
น ้ำแม่โป่ง

กม.24+250
ล ำเหมืองสำธำรณะ

แม่น ้ำปูคำ
กม.29+588

กม.26+060
กม.26+411

กม.26+645
กม.26+862
กม.27+058

กม.27+471
กม.27+742

กม.28+192
กม.29+370

1x30=30

10x30=300

11x30=330

8x30+1x20+2x30=350

5x20=100
13x30=390

1x20=20

3x10=30

1x20=20

1x20+1x30+1x20=70
1x10=10

3x10=30
1x20+1x30+1x20=70

1x20=20

1x20+1x30+1x20=70

17x30=510

1x20+1x30+1x20=70

สญัญลกัษณ์

สะพำน จ ำนวน 17 แห่ง

ท่อลอดเหลี่ยม จ ำนวน 11 แห่ง
ขนำด 1-2.10 ม.x 2.10 ม.

สะพำนข้ำมทำงน้ ำ
และท่อลอดเหลี่ยม

  
ร ป  าน (ชน  ช องเ ีย ) ร ป  าน (ชน  ห ายช อง) 

 

อำคำรระบำยน ้ ำหลกัตำมแนวเสน้ทำงโครงกำร

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้

อยู่ในขั้นตอนการศึกษาไม่สามารถนำไปอ้างอิงทางกฎหมายได้
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ระบบไฟฟ้ำแสงสว่ำง

❖ เลือกใช้หลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 250 วัตต์ 
❖ มีประสิทธิภาพแสงไม่น้อยกว่า 100 lumens per watt 
❖ ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยวบริเวณริม

ไหล่ทางบริเวณเกาะกลางขนาดความสูง 9 เมตร
❖ บริเวณจุดกลับรถ ทำงแยก ชุมชน และจุดอันตรำยเวลำกลำงคืน

มำตรฐำนกำร

ออกแบบระบบ

ไฟฟ้ำแสงสวำ่ง



ชองทางติดตามขอมูลขาวสารของโครงการ



จบการนําเสนอ
ติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม

บริษัท เอฟซิลอน จํากัด

โทรศัพท : 0 2920 9930

โทรสาร : 0 2571 2767

อีเมล : epshighway@gmail.com

บริษัท โชกนุ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จํากัด

โทรศัพท : 08 0747 3737

อีเมล : shogun.work2025@gmail.com

บริษัท เอสพีที คอนซัลแตนท เอ็นจิเนียร่ิง จํากัด

โทรศัพท : 0 2587 8865

อีเมล : sptconsultant.spt@gmail.com

บริษัท มีดิ แมส จํากัด

โทรศัพท : 0 2539 1812 หรือ 08 2313 7652

โทรสาร : 0 2539 1811

อีเมล : mayura.midi@gmail.com

@300upuhswww.ถนนวงแหวน

เชียงใหมรอบ4

ตอนบน.com


	Slide Number 1
	ช่องทางติดตามข้อมูลข่าวสารของโครงการ
	Slide Number 82

